STATENS LANTMATERIVERK PROMEMORIA Exp FF 81

Fastighetsavdelningen 1975-08-18 Dnr 309-8-'(5
Fastighetsbildningenheten Dk E 77

BERAKNING AV ANDELSTAL VID VAGFORRATTNINGAR ENLIGT
ANLAGGNINGSLAGEN

Lantmiteristyrelsen gav i promemorior 1963-06-27 (exp L 76a)
och 1965=10-05 (exp L 1??) vissa rekommendationer om berik-
ning av andelstal vid forrdtiningar enligt lagen om enskilda
viagar avseende skogsvigar respektive vigar for utfart och
kombinerad trafik. S&vdl anliggningslagens ikrafttrddande

som fordndringar i transportformerna och utveckling av be-
rikningsmetoderna m m motiverar en revidering av nyssnimnda
rekommendationer. Foreliggande promemoria, som uppridttas
efter samrdd med skogsstyrelsen och vigverket, ersidtter de
tidigare givna rekommendationerna,
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1 LAGBESTAMMELSER M FL UTGANGSPUNKTER

I 15 § anlaggningslagen (AL) anges grunderna for fordelning
av kostnader for gemensamhetsanliggnings utforande och drift.
For utforandet skall en fastighets andelstal bestimmas efter
vad som dr skdligt med hansyn frimst till den nytta fastig-
heten har av anldggningen. Andelstal for anliggningens drift
bestdmmes efter vad som Zr skdligt med hinsyn fridmst till
den omfattning i vilken fastigheten beriknas anvidnda an-
liggningen, Driftskostnader kan ocksd fdrdelas genom att av-
gifter uttages for anvdndningen av anldggningen enligt sdr-
skilt faststdllda grunder,

Vid bestdmning av nyttan respektive det berdknade utnytt-
jandet bor i princip endast sddan anvidndning av en anligg-
ning beaktas som kan anses allmidngiltig for fastigheter av
liknande slag. Faktorer, som &r hidnférliga till dgaren/bru-
karen och som kan beddmas vara av mera tillfdllig natur,
bor inte tilldtas pAverka bestdmningen av nytta respektive
beréknad anvindning.

Aven andra faktorer &n nyttan respektive den beridknade an-
viandningen skall kunna beagktas vid kostnadsfdrdelningen.
Darigenom medges ett betydande mdtt av flexibilitet med
hinsyn till de skiftande forhdllanden som kan uppkomma
(prop 1973%3:160 s 155). Detta torde gidlla dven om man be-
grinsar sig till kostnadsfdrdelningen for en enda anligg-
ningstyp, niamligen vidgar. Bl a synes man kunna ta ledning
av enligt lagen om enskilda viagar (EVL) tillémpade prin-
ciper vid fordelningen av utforande- och driftskostnader
for enckilda vidgar, &ven om de principiella utgdngspunkter-
na dir inte Ar exakt desamma som i 15 § AL, Enligt huvud-
regeln i 2 kap BVL gillde s&lunda for bidde utforande och
drift att fastigheternas berdknade anvidndning skulle vara
norm och enligt huvudregeln i 3 kap EVL skall fastigheter-
nas taxeringsvdrden ligga till grund for andelstalsberik-
ningen,

Rent allmidnt bor gidlla att mojligheter till forenklingar
bor tillvaratas vid 4sattande av andelstal om detta inte
leder till en kostnadsfdrdelning som av sakigarna upp-
fattas som osk&dlig. Vidare bor arbetsinsatsen vid berik-
ning av andelstal std i rimlig proportion till de belopp
gsom skall fordelas.

For att uppnd en skidlig vinstfordelning kan efter berdk-
ning av nytta respektive anvindning viss Jjdmkning av an-
delstalen vara erforderlig,

I detta sammanhang kan erinras om civilutskottets uttalande
(CU 1973:33 s 7) om &sidttande av andelstal i frivillig-
fallen d& ndgon prévning enligt 5 § AL inte kommer till
stdnd, Utskottet uttalade att det didrvid kan visa sig att
den nytta en viss fastighet har av vidgen dr mycket ringa

~
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och att det bor vara méjligt att i sddana situationer jimka
andelstalet till noll och sdlunda befria fastigheten frén
skyldighet att bidra till utfdrandet.

For att uppnd motsvarande skdlighet betridffande vinstfor-
delningen kan i speciella fall en sektionsindelning behdva
tillgripas. Det bor pdpekas att sektionsindelning i hir an-
ford bemirkelse gdller de fall d& skilda andelstalsserier
faststdlles for olika delar av en anldggning. Foredragande
statsréddet framhdller (prop 1973:160 s 218) att sektions-
indelning i allmidnhet bdr undvikas inte minst med h&nsyn
till de komplikationer i fréga om forvaltningen av anligg-
ningen som kan uppkomma. S&rskilt ndr det gidller vigfiéretag
kan emellertid i praktiken forekomma fall d2 det framstér
som rimligt eller t o m nodvidndigt att endast en fastighet
eller grupp av fastigheter svarar for byggandet av en viss
del av anldggningen, medan samtliga fastigheter bor ta gemen-
sam del i driften av hela anlidggningen. Foredragande stats-
ridet anser sammanfattningsvis att principiella hinder inte
bor resas mot sektionsindelning. Sektionsindelning i nyss
angiven bemidrkelse och enligt den terminologi som anvinds i
prop 1973:160 bdor inte forvidxlas med en uppdelning i berik-
ningssektioner.

Vid fall d2 indelning i berikningssektioner har tillgripits
vid forrdttningar enligt EVL har det ofta varit friga om
sdrskilda arbetssvarigheter vid vdgbyggandeét , t ex att en
bro behovts for att nd en del av vidgens badtnadsomrdde. Hur
en sddan sektionsindelning skall ske d4r ofta givet men i
andra fall kan valet vara mera tveksamt och flera alterna-
tiv kan std till buds. Olika mojligheter fér dirvid j&m-
foras och varderas varvid bor observeras effekten av hur
sektionsgrinserna vdljes och kostnaderna uppskattas. Nir
det gdller t ex fordelning av driftskostnader kan allmint
erinras om att slutresultatet ar oberoende av sektionsin-
delning om kostnaderna inom de olika vigdelarna &dr direkt
proportionella mot trafikmingden. Emellertid torde dessa
kostnader inte forandras i direkt proportion till trafik-
mingden varfér sektionsindelning d& fér den effekten att
fastigheter som utnyttjar vidgdelar med hog trafikbelastning
erhdller ligre kostnader, medan for oGvriga fastigheter kost-
nader och andelstal blir i motsvarande grad stdrre.

I frdga om redovisningen av andelstalen har foredragande
statsridet (prop 1973:160 s 1?4) uttalat att andelstalen
bor bestdmmas sd att de formellt inte behover Andras nir
nya fastigheter ansluts. Det kan med beaktande av detta
ofta vara lidmpligt med annan redovisning &n i procent.
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2 PRINCIPER FOR NYTTOBESTAMNING

I AL tillampas samma nyttobegrepp som i FBL. Med fastig-
hets nytta avses sdledes den vdrdehdjning som fastigheten
undergdr till f6ljd av anlidggningens inrdttande minskad med
enskilda fullfoljdskostnader, omstZllningskostnader och an-
passningsforluster.

Normalt kan det tdmligen 1d4tt avgbras vilka fullfdljds-
kostnader o dyl som uppstdr. Vanliga exempel &r iordnings-
stdllande av nya viganslutningar for berdrda fastigheter.
Det kan emellertid forekomms fall d& det 8r svirt att av-
grinsa de fullfoljdsétgdrder som bor tas in i kalkylen.
Sdrskilt giller detta om ett vigsystem byggs ut i etapper.
Utbyggnaden av en viss huvudvidg, som dr foremdl for for-
rattning, kan t ex ge forutsdttning for att senare anligga
en bividg, Vid forrittningen midste d& avgdoras hur detta
férhdllande bor paverka kostnads- och bdtnadsberdkningarna.

Nyttobestdmning enligt 15 § férsta stycket AL kan gbras med
hédnsyn till fordndringar i marknads- eller avkastningsvirden
for fastigheterna. Fastigheternas viardeforindringar till
f6ljd av att gemensamhetsanliggning inrdttas Gr ibland sva-
ra att precisera, Man mdste i ménga fall tillgripa schema-
tisering och forenklade metoder. Sadrskilt gdller detta for
vissa slag av fastigheter. I det foljande diskuteras darfor
principer for nyttoberikning eller annan skidlig grund for
fordelning av utférandekostnader mot bakgrund av olika slags
vagprojekt., Darvid sdrskiljs skogsbilvidgar, Jjordbruksvigar,
bostadsviagar och vigar med kombinerad trafik, En allmin
forutsidttning i det féljande resonemanget dr att man bort-
ser frdn de inledningsvis omndmnda fullféljdskostnaderna,
omstdllningskostnaderna och anpassningsfdrlusterna, d v s
nyttan férdelas mellan de berdrda fastigheterna pd samma
sdtt som fordndringarna i fastighetsvirdena. Aven andra
forenklingar har gjorts. Bl a forutsdatts att respektive
vagtyp utom vigen med kombinerad trafik betjdnar endast ett
slags fastigheter,

Skogsbilviagar dr den typ av projekt som ladttast kan bli
foremdl for formliga bédtnadskalkyler. Detta sammanhinger
frimst med att ett enhetligt brukningssdtt inom de olika
bercrda fastigheterna normalt kan forutsdttas. Nyttan kan
vanligen berdknas som fOoridndring av transport- och viagkost-
nader till foljd av vagutbyggnaden, I enstaka fall kan in-
taktsfordndringar ske till foljd av en vagutbyggnad. De

bér d& beaktas vid kostnadsfdrdelningen., I de flesta fall
torde emellertid intdktsforidndringarna vara forsumbara.
Berikningarna forenklas om man har tillgdng till hjdlp-
tabeller med standardtal for olika kostnadsslag., Faltdata
miste inhdmtas, t ex om virkesforrdd och terrdngens beskaf-
fenhet, Berdkningsforfarandet &r detsamma som i en avkast-
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ningskalkyl, men genom valet av vidrdebestiZmmande faktorer,
frimst rdntefot och tidshorisont (avskrivningstid), kan re-
sultatet anpassas till marknadsvirdenivin.

I avsnitt 5 redogdrs for tilldmplig berdkningsmetodik samt
redovisas berdkningsexempel m m,

For jordbruksvigar torde det generellt sett vara avsevirt
svirare dn for skogsbilvigar att gora formliga badtnads-
kalkyler bl a med hdnsyn till att brukningsformerns kan
vara mera varierande, Detta pdverkar forekommande trafik-
slag och trafikintensitet. Hogproduktiva Jordbruksfastighe-
ter kan ha omfattande in- och uttransporter samt interna
transporter av jordbruksprodukter, gtdselmedel, maskiner

o dyl och ddrtill betydande persontrafik till och fré&n bo-
stadsbyggnaden., Fastigheter med 14g brukningsintensitet

har lédg trafikfrekvens och ofta andra typer av maskiner

och redskap. Erfarenhetsmidssigt vet man att mjolkproduktion
alstrar mycket trafik.

Hur faktorer av angivet slag paverkar fastighetsviardena &r
oftast svdrt att pidvisa., Sdrskilt gdller detta fastigheter-
nas marknadsvirden, P& motsvarande sitt som vid skogsvigs-
kalkylering skulle man kunna berdkna skillnaderna i trans-
port- och vigkostnader fére och efter vigens tillkomst och
anse dessa motsvara fordndringarna i fastigheternas mark-
nadsvidrden. Man bortser da alltséd frdn de eventuella for-
dndringar i fastighetens intdktsméjligheter som fdljer av
vigforetaget. Aven med denna forenkling kan kalkylen bli
mycket omfattande och osiker, sidrskilt om de berdrda fas-
tigheterna inte Overensstdmmer i frdga om storlek och bruk-
ningsinriktning och inte heller i ovrigt pd ett likartat
s&dtt berdrs av vidgforetaget.

Dar fordndringarna i fastighetsvidrden inte kan beriknas

utan avsevidrd svdrighet &r man hdnvisad till att &sitta
jordbruksfastigheterna schablonartade andelstal fér anligg-
ningskostnaderna. Ett hjdlpmedel kan d& vara att utgd frén
vagutnyttjandet, d v s samma norm som gidller for fordelning
av driftskostnaderna, vilka behandlas i avsnitt 3. Ett

annat sdtt att forenkla dr att anta att virdefdridndringarna
for de olika fastigheterna &r proportionella mot fastighets-
vidrdena, Frédn och med 1975 drs allminna fastighetstaxering
forbadttras bestidmningen av olika delvidrden for jordbruks-
fastighet. Aven den samtidigt &ndrade uppdelningen i del-
virden fOorbdttrar méjligheterna att ta ledning av taxerings-
vidrdens vid &sdttande av andelstal for en anliggnings ut-
forande.

Bostadsvigar, vare sig de betjidnar permanent bostadsbe-
bygglse eller fritidsbebyggelse, uppvisar en annan
problematik &n de ovan berorda vigtyperna nir det giller
att tilldmpa AL:s kostnadsfordelningsregler. Till att
borja med kan konstateras att vidghdllningen inom den tédta-
re permanentbostadsbebyggelsen alltmer Overgdr till att
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bli kommunal, I de tdtare bebyggde omrdden dir fastighets-
dgarna svarar for vidghdllning genom vdgforening tilldmpas
reglerna i 3 kap EVL, vilka bl a innebdr att kostnadsfor-
delningen, om huvudregeln fo6ljs, sker i forhdllande till
de berdrda fastigheternas taxeringsvirden.

En nyttobestdmning enligt AL for bostadsbebyggelse bdr ge
uttryck for fordndringar i fastigheternas vidrden, Inte an-
nat 4n i undantagsfall torde det dock vara mdjligt att via
ortsprisundersdkningar eller avkastningskalkyler kunna ut-
ldsa den viardepdverkan som tillgdng till vdg av det till-
dmnade slaget har. Aven hir blir schematiska antaganden
nédvdndiga, sdrskiltsom det i frdga om rena bostadsvidgar
endast 4r av intresse att berdkna de relativa vdrdehdjningar-

na.

I de fall bebyggelsen &r samlad pd ett sddant sitt att

dven 3 kap EVL kan tillimpas synes principerna i denna
lagstiftning kunna tjdna till ledning. Detta giller i fors-
ta hand det férhdllandet att andelstalen beriknas oberoende
av de olika fastigheternas lige i forhdllande till den till-
dmnade anlidggningen. Aven den fdrenklingen att fastigheter-
nas vidrdehtjningar forutsidtts fordelade i stort sett efter
de totala fastighetsvidrdena torde ofta kunna gdras nir det
ar fraga om bebyggda bostadsfastigheter. Dirmed skulle 8-
sdttande av andelstal for vidgarnas anlidggningskostnader
efter totala taxeringsvidrden eller - enklare - taxerings-
védrdeklasser vara en anvidndbar metod dven i mdnga fall en-
ligt AL. I de fall d& bade bebyggda och obebyggda fastig-
heter forekommer och det &r friga om fordelning av anligg-
ningskostnader kan man tdnka sig att anvinda taxerade markvimden
som fordelningsnorm. Dessa vidrden &terspeglar i normala fall
bl a vdg- och ldgesfaktorernas inverkan pd de olika fastig-
heternas marknadsvidrden. Anvidnds de taxerade markviardena

som grund for anlidggningskostnadernas férdelning uppnés

den effekten att full bidragsskyldighet intrdder si snart
som fastigheterna &r bildade och vigen skall iordningstidllas.
Detta fdr ménga gdnger anses ge mer rattvist resultat &n

om de totala taxeringsvirderna utgdr fordelningsnorm.

Saknas taxeringsvidrden far en skilighetsuppskattning gdras
i forhdllande till Svriga fastigheters taxeringsvirden.

Ndar bebyggelsen &r mera utspridd lidngs en vig dir utfart
sker 4t endast ett hdll kan det diremot finnas skil att
beakta vigladngdsfaktorn sd att fastigheter nirmast vigens
dndpunkt padfors ett hogre andelstal under hinvisning till
en storre nytta av vidgforetaget dn fastigheter beldgna
ndrmare viagens anslutningspunkt.

I praktiken forekommer givetvis midngs betydelsefulla av-
vikelser frdn de hidr forutsatta principfallen. Vanligt

dr exempelvis att bostadsfastigheterna redan har utfarts-
vigar av olika beskaffenhet vilket kan krdva ett indivi-

duellt beaktande. .
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Renodlade viagtyper sdsom fdrutsatts i det foregdende fore-
kommer bara i begridnsad utstridckning. Vanligen berdrs fas-—
tigheter av olika slag., Vid vdgar med kombinerad trafik

kan det redan anfdrda visserligen tillZmpas vid bestidmning
av relationstal mellan fastigheter av ett och samma slag.
Men ytterligare svarigheter ligger i att f& en skilig
kostnadsfordelning mellan olika fastighetstyper. Detta gidl-
ler sdrskilt i de fall skilda metoder f&r nyttoberdkningen
tilldmpas. Didrvid bor beaktas dels att fordndringar i mark-
nadsvidrden respektive avkastningsvirden inte kan forutsittas
vara direkt jamfbrbara, dels att nyttoberikning i friga

om en viss fastighetstyp i och for sig kan utfdras med
formliga kalkyler utan att den d& uppnddda noggrannheten
kan tillgodogdras fullt ut. Jimsides kan ndmligen fore-
komma fastighetstyper for vilka nyttoberdkningen miste
goras mera schablonmidssigt.

Av det foregiende kan man sluta sig till att en direkt be-
stdmning av marginella virdefdrdndringar som ett uttryck
for varje fastighets nytta av ett vigfdretag i de flesta
fall inte &r mojlig. De forenklade antaganden i syfte att
underlatta berZkningsarbetet som det ligger nirmast till
hands att gbraza har redan antytts., Man kan silunda antaga
att virdeforindringarna antigen &r fordelade efter de be-
rorda fastigheternas (eller fastighetsdelarnas) totalvirden
fore anldggningens tillkomst eller pd ndgot sdtt kan stdl-
las i relation till fastigheternas berdknade anvindning av
vigen., Principiellt torde den forstnidmnda zpproximationen
for nyttans férdelning vara den riktigaste av dessa tva.
Berdkningstekniskt uppstdr dock ofta svdrigheter, bl a
eftersom det &r vanligt att grdnserna for en vidgs badtnads-
omrdde delar vissa storre fastigheter. Viardering av del av
fastighet d4r i allmdnhet osidkrare och mera arbetskridvande
dn vadrdering av hel fastighet s&rskilt om marknadsvidrden
efterstrivas. Exempelvis dr taxeringsvirdena, trots upp-
delning i delvidrden, oftast svira att anvinda for virdering
av del av fastighet.

I den praktiska hanteringen vid fOrrdttningen torde en
nyttoférdelning i forhdllande till fastigheternas berdikna-
de anvindning av vidgen vara enklast eftersom en beridkning
i detta avseende dndd miste gbras for fordelningen av
driftskostnader, I de enklaste fallen kan samma andelstal
dsdttas for vidgens anldggande och drift. I andra fall kan
korrigeringar behovas, t ex for inverkan av de olika fas-
tigheternas trafikerade vaglidngd. Det kan exempelvis intraf-
fa att tillkomsten av en vdg innebdr en avsevidrd vidrdeok-
ning for en fastighet trots att denna kan antas komma att
nyttja vigen i ganska blygsam omfattning. Ocksid det om-
vianda forhdllandet later sig mycket vdl tédnkas.
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3 PRINCIPER FOR BESTAMNING AV DET BERAKNADE
VAGUTNYTTJANDET

Driftskostnadernas fordelning enligt 15 § AL, efter den
omfattning i vilken fastigheterna beridknas anvinda en vig
overensstidmmer med principerna i 2 kap EVL, Den metod for
bestdmning av viagutnyttjandet som hittills kommit till
6vervidgande tillampning utgdr frén faktorerna trafikmingd
och utnyttjad viaglangd for varje fastighet. Man brukar be-
ndmna den tonkilometermetoden., Den kan tillidmpas s, att
den berdknade trafikmingden uttryckt i ton per ar fér var-
je fastighet multipliceras med den av fastigheten utnyttja-
de viglédngden uttryckt i kilometer., len ocksd modifikatio-
ner i forhdllande didrtill forekommer for att uppnd en ski-
lig kostnadsfdrdelning, Exempel pd sidana modifikationer
dr reducering av utnyttjad vidglédngd. Vidare bor en fordel-
ning efter areazal och utnyttjad viglidngd vara moéjlig i vissa
fz211, Ndr det t ex &r friga om fordelning av driftskostna-
der inom omrdden med samlad bostadsbebyggelse och ett vig-
nidt med flera utfartsriktningar, torde en fordelning inom
bdtnadsomrédet utan hdnsyn till viglidngdsfaktorn kunna
gbras - i enklaste fall med samma andelstal for alla fas-
tigheter. Ocksd taxeringsvirdena kan komma till anvdndning
i sédant sammanhang, Rent allmint torde det kunna vinnas
forstdelse for en tillimpning av enkla berikningsmetoder.

Mojlighet att faststiZlla sdrskilda andelstal for vinter-
vighdllning féreligger (48 § AL). Eftersom sisongsmissiga
variationer i frédga om anvindning av vidg numera inte fore-
kommer i samma utstridckning som tidigare torde det dock
oftast vara méjligt att beakta de skillnader i utnyttjan-
det som kan berdknas uppkomma utan att sirskilda andelstal
for vintervighdllning faststidlls.,

Vid kostnadsfordelning grundad pd trafikmingd och utnyttjad
viglingd kan den senare faktorn i regel 14ttt bestdmmas, For
trafikméngdsberdkningar krdvs ibland vittgdende antaganden
om de olika fastigheternas trafikbehov, sdrskilt betrdaffan-
de viagar med kombinerad trafik. Till grund harfor gors
ldmpligen en uppdelning pd olika trafikslag. For varje
trafikslag kan tillédmpas standardtal for trafikméngder i
olika situationer i friga om fastigheternas brukningssdtt

m m,

Forfarande och trafikmingdstal beskrivs ingdende i lant-
méteristyrelsens promemoria 1965-10-05 angdende principer
for fordelning av vighdllningskostnader vid forrdttning
enligt 2 kap lagen om enskilda vdgar betrdffande vigar

for utfart och kombinerad trafik (exp nr L 177/1965, dnr

L 149/65). 1 efterféljande avsnitt 4 upptas efter behdvlig
revidering en del av innehdllet i ndmnda promemoria med
tillhSrande tabeller.
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4 TONKILOMETERMETODEN: METODBESKRIVNING OCH

BERAKNING AV TRAFIKMANGDER

Enligt tonkilometermetoden sker fordelning av vighdll-
ningskostnader mellan berdrda fastigheter i proportion
till produkten av faktorerna trafikmingd ( ton ) och ut-
nyttjad viglingd (km).

I den enklaste och vanligast forekommande utformningen

av metoden utfdrs berdkningarna for hela vigprojektet i
ett sammanhang. Utforande- eller driftskostnader per lingd-
enhet kan i vissa fall variera mycket mellan olika delar
av objektet. Om sd Hr fallet kan det vara motiverat att
indela vigen i sektioner och fordela kostnaderna inom var-—
je sektion for sig (se sid 1:2),

4.1 Vdaglingd

Vanligtvis anvidnds den verkliga viglidngden vid berdkning-
arna men olika sidtt att reducera viglingdens inverkan
forekommer., Anledning saknas emellertid att allmidnt re-
kommendera en sddan reducering utom di man helt kan bortse
fridn viglingden, bl a med hinsyn till det tidigare omnimnda
kravet pd enkel och tidsbesparande férrititningshandliggning.
Anses fastighet, for vilken sdrskilt ldng vigstricka an-
vinds, f8 oskdligt hogt andelstal enligt utforda berik-
ningar bor i stdllet jdmkning i andelstalet foretas.

Niar det dr frdga om vdg utan forgreningar och med utfart
4t endast ett hdll foreligger inga stdrre svidrigheter att
faststdlla den anvidnda viglingden utifridn tillgingligt
kartmaterial., Foreligger ddremot ett mera komplicerat
system av vigar med eventuellt flera anslutningar till
allmin vidg kan viglingden viljas olika beroende pd for-
hdllanden i det sdrskilda fallet., Det dr huvudsakligen
tvd principer som kommit till mera allmdn anvédndning. I
ena fallet sker en procentuell fOrdelning av varje fastig-
hets trafikmingd efter olika utfartsriktningar medan i
andra fallet den kortaste viglingden vdljes for alla fas-
tigheter.
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4. Trafikmingd

Vid vdgforrdttningar féreligger till foljd av olika be-
ligenhet, slag av fastigheter, fastighetsstruktur, drifts-
forhdllanden, befolkningssammansidtining etc, stora varia-
tioner nidr det gidller trafikens sammansdttning och inten-
sitet. Av avsnitt 1 framgdr emellertid att schematisksa be-
rikningsgrunder ofta bdr kunna tilldmpas., I syfte att fé
fram underlag for att enkelt bestimma trafikmingder har
vissa berdkningar utforts. I detta avsnitt redovisas i
korthet dessa berdkningar., Avsikten Hr att visa att schab-
lonvdrden i regel kan anvindas., Endast i undantagsfall
torde det vara erforderligt med sd utforliga berdkningar
som hdr har utforts. De framrdknade schablonvidrdena redo-
visas i avsnitt 4.2.7.

Berdkningarna avser den totala trafiken under &dret. Sker
separat fordelning av vintervidghdllningen fdr en fastig-
hets totala 8rliga trafikmingd uppdelas pd barmarks—- och
vintervigh8llning efter den férdelning fastighetens trafik
har under &ret,

Det bdr observeras att de foreslagna vidrdena har karaktiren
av rekommendationer., I vissa fall torde erfarenhetsmissigt
framtagna vdrden med lokal anknytning kunna anvidndas om
dessa anses mera skiliga.

F6ljande indelning med hidnsyn till trafikslag anvénds i
fortsdttningen.

Utfart frdn hellrsbostad (inkl bostad inom jordbruk)
Utfart frin fritidsbostad

Foretagsutfart fridn jordbruk

Interna jordbrukstransporter

Skogstransporter

Foretagsutfart frdn grustag

OV P N O

Utforda berdkningar anknyter i friga om foretagsutfart
frdn jordbruk och interna jordbrukstransporter enbart till
dkerarealen. Ndgon hidnsyn till eventuella &dngsmarker har
inte tagits. Om sddana finns i inte obetydlig omfatining
bor vid andelstalsberdkningen dkerarealen korrigeras, var-—
vid 1 ha dngsmark kan anses motsvara 0,2 - 0,5 ha &ker.

I praktiken forekommer dven andra trafikslag &4n de som hir
redovisas. Anledning att hir gdra generella berdkningar
f6r mer #n de vanligaste trafikslagen szaknas emellertid.

;e 9 | Utfart fradn heldrsbhostad

Uppskattningen av den trafik som alstras av en heldrsbo-
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stadsfastighet erbjuder svirigheter genom att kunskapen

om sddan trafik rent allmint dr tdmligen liten. De flesta
undersokningar som utfdorts avser tdtortsforhdllanden.

Vissa uppgifter kan dock erh8llas ur Lindhagen: Gles-
bygdens lokala kommunikationer (Institutionen for kommuni-
kationsteknik, Tekniska hdgskolan Stockholm, 1964), dir
trafikalstring inom tre glesbygdsomrdden behandlats.

I avhandlingen redovisas bl a hur antalet bostadsanknutna
firder med olika fordon varierar med avstdnd till arbets-
plats, affdr samt plats for rekreation och nd jen.

En begridnsning har skett till de fédrder som utfdrs av de
i bostaden boende till och frdn nidmnda mdl., Enligt Lind-
hagen utgdr summan av dessa fédrder och skolfdrder 90 %
av det totala antalet fidrder som utfors av de i bostaden
boende, Undersdkningen visar ocksd att arbetsresorna ut-
gor en stor del av det totala antalet resor. Dessutom
framgdr att bostadens avstdnd till arbetsplats och affér
for dagligvaror i hog grad pdverkar antalet resor.

Beridkningar har hir utférts for ndgra olika beldgenhets-
fall med utgdngspunkt fridn Lindhagens avhandling., Ddrvid
har férutsatts att motoriseringsgraden #r 1:3 (tre perso-
ner per personbil), dvs bilinnehav &r det normala, Vidare
har antagits att bostaden inrymmer ett hushdll, att det
finns en forvidrvsarbetande per bostad, att antalet arbets=-
dagar per &r Ar 220 samt att vikten for en personbil med
forare och genomsnittligt antal passagerare &r 1,1 ton.
Dessutom har bortsetts frédn firder med motorcykel, moped,
cykel o dyl, Till&dgg med 20 % har gjorts for de fédrder

med personbil som Lindhagen inte har inrdknat (t ex besd-
kandefdrder). Ytterligare trafik férekommer emellertiad
ti1l en hellrsbostad. Exempelvis kan nimnas kommunal sop=-
hidmtning, transport av eldningsolja eller ved, postturer
och varutransporter. Det torde vara omdjligt att gbra ge-
nerella beridkningar avseende dessa slag av trafik bl a be=
roende pd att flera bostdder berdrs samtidigt av en och
samma fird. Hinsyn bor emellertid tas till denna trafik.
Vid berdkningarna har gjorts tilldgg harfor med 300 ton/ér
och heldrsbostad,

Resultatet av beridkningarna visar att som schablonvérde
f6r en heldrsbostad kan 1 500 ton/&r anvindas. Detta mot-
svarar vad betridffar beligenheten ett avstdnd av 10-20 km
till arbetsplats och affidr fér sdllanvaror samt 2,5 km
till affdr for dagligvaror. Berdkningarna visar ocksd att
de virden som skall anvindas bor ligga inom intervallet

1 100 = 1 700 ton/8r. Den ligre siffran avser heldrsbo-
stdder med ett par mil till arbetsplats och affédrer, medan
det hogre virdet, vilket ansluter till maximum enligt be-
rakningarna, motsvarar ett avstdnd av 2-5 km till arbets-
plats och affédrer.

Avvikelser frdn schablonvidrdet bdr. forekomma endast i be-
grinsad omfattning. Anledningen till detta &r att betraf-
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fande trafikalstring fridn jord- och skogsbruksfastigheter
har med undantag for eventuell bostadsdel ndgon differen-
tiering for olika beldgenhet i forhdllande till service-
orter inte varit mdjlig. Formodligen inverkar beligenheten
dven pd trafikalstringen frén dessa fastigheter.

Av Lindhagens avhandling framgdr som tidigare nidmnts att
antalet arbetsfirder #r stort i forhd8llande till andra bo-
stadsanknutna fidrder., Betriffande sidan heldrsbostad som
ingdr som del i jordbruksfastighet forekommer inte arbets-—
fdrder i samma utstrickning som for Ovriga heldrsbostider.
P& senare tid har emellertid antalet jordbrukare och jord-
brukarhustrur, som har sysselsdttning utanfor Jordbruks-
foretaget, dkat. Enligt jordbrukets utredningsinstitut
(1leddelande 3/72) hade 1971 ungefidr hi#lften av brukarna
och ca en fjidrdedel av jordbrukarhustruarna arbete utanfor
gdrden. Med beaktande av detta och den reducering, som har
skett vid berdkning av foretagsutfart frdn jordbruk, kan
samma trafikmingd anvindas for jordbruksanknutna heldrsbo-
stdder som for ovriga heldrsbostider.

§.2:2 Utfart fridn fritidsbostad

Den trafikmingd som elstras av en fritidsbostad varierar
starkt frén objekt till objekt. Detta beror till stor del
pd att en sddan bostad utnyttjas mycket olika under &ret.
Trafikmdngdsberikningarna bor ddrfor utgd fran utnyttjandet
i dagar per 4r och en jdmfdrelse sedan ske med trafiken
frdn en heldrsbostad med motsvarande beligenhet.

Sannolikt ir omfattningen av trafiken till vissa fédrdmil
inte densamma per utnyttjad dag for en fritidsbostad som
for en heldrsbostad. Antagligen alstrar den forra bostaden
mer nodjestrafik dn den senare. I gengdld &r arbetsresorna
farre eller i vissa fall t o m obefintliga frdn fritidsbo-
staden, Vidare medfor den kommunala sophdmtningen mer tra-
fik per utnyttjad dag frédn en fritidsbostad eftersom sop-
himtningen under sommarsisongen sker oberoende av i vilken
utstrickning bostaden anvidnds. Sammanlagt torde ovanstiende
medfora en storre trafikmingd for en fritidsbostad jamfort
med en heldrsbostad &n vad utnyttjandet i dagar per &r ger
vid handen., Anvinds fritidsbostaden under fyra ménader pa
sommaren samt i Ovrigt varje lordag-sondag innebir detta en
utnyttjandegrad av ca 50 %. Motsvarande berikning ger om
bostaden anvidnds fyra veckor pd sommaren och dessutom Bv-
riga veckoslut under tiden april-september ca 20 % nyttjan-
degrad. Fyra veckors utnyttjande per &r ger pd samma sitt
ca 8 %, Virderna bdr med hinsyn till vad som tidigare an-
férts héjas till 60 %, 30 % resp 15 %. I trafikmingd ger
detta 900, 450 resp 225 ton/ér om motsvarande mingd for
heldrsbostaden dr 1 500 ton/&r. Vid fordelning av smd vig-
h&1lningskostnader kan schablontalen 50 % och 750 ton/&r
anvédndas.,
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4:2.5 Foretagsutfart fran jordbruk

Den trafik som benimnes foretagsutfart frdn jordbruk
sker huvudsakligen mellan brukningscentrum'och avsitt-
ningsort. Vid berdkningarna har forutsatts att all fore-
tagsutfart sker till eller frdn brukningscentrum. Om

s8 inte dr fallet torde trafikmingderna utan storre
svirigheter kunna fordelas och jidmkas till att motsvara
aktuella forhdllanden,

Med viss schematisering kan fdoretagsutfart frdn jord-
bruk uppdelas i
- transporter som ir proportionella mot &kerarealen
- transporter som i stort sett &r oberoende av dker-
arealen
-~ mjolktransporter
Den mot &kerarealen proportionella delen utgdrs bl a
av transporter av viaxtprodukter, handelsgbdsel och ut-
sdde, Berdkningar har gjorts utifrdn uppgifter i Jord-
bruksstatistik 8rsbok 1969-T73 avseende &kerarealens an-
vindning, skordeutfall, utsidesmingder och handelsgdd-
selforbrukning. Lass- och fordonsvikter har uppskattats.
P4 detta sitt framriknade trafikmingder avser de fall
d8 hela skdrden transporterats ut frdn féretaget. Nor-
malt forddlas genom husdjursskétsel en del av skdrden
inom foretaget. Husdjursskdtsel alstrar i sig transpor-
ter som beddms Sverstiga transportbortfallet ifrdga
om skorden. Jiamkningar har ddrfér gjorts, varefter
differentiering i geografiskt hinseende har kunnat in-
skridnkas till fyra grupper., lMed hdnsyn till att fulla
lass inte alltid férekommer och att annan trafik som
kan antas vara proportionell mot &kerarealen existerar
har virdena korrigerats uppit.

F6ljande trafikmidngder har erhdllits for de transporter
som kan anses vara proportionella mot &kerarealen, Be-
traffande indelning i produktionsomrdden och fdrkortning-
ar, se sid 6:1.

Produktionsomridde | ton/ha &ker och &r

Gss 41
Gmb 27
Gsk,Gns,Ss 17
Ssk,lin,Nb 10

Tabell 1: Féretagsutfart frédn jordbruk, mot Aker-
arealen proportionell trafikméngd.

En del av den trafik som alstras av ett jordbruksfore-
tag har ovan antagits vara i stort sett oberoende av
dkerarealen. En resa t o r med traktor och vagn samt
en resa t o r med personbil per vecka ger sammantaget
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upphov till en trafikmingd om 600-700 ton/&r. Konstanten
reduceras hir till 500 ton med hinsyn till vad som an-
férts under avsnitt 5.2.1 betridffande heldrsbostad inom

jordbruk.

Mjolktransporterna har antagits ske med tankbil varannan
dag. Som resultat har erhdllits 2 900 ton/&r och mjolk-
tur om transporterna sker i endast en riktning (rund-
k6rning) och 5 800 ton om transporterna sker fram och
dter pd den aktuella vigen, Multiplikation av det till-
limpliga tontalet med totalt utnyttjad viglidngd (enkel-
resa) ger det totala tonkilometertalet som skall for-
delas mellan jordbruksfastigheterna. D& tillfdlligga fak-
torer ofta avgdr om mjolkproduktion forekommer bOr det
totala tonkilometertalet fordelas pd samtliga de fastig-
heter som dr limpliga for sddan produktion. Foreligger
alternativet med rundkdorning kan fordelningen ske i

lika delar mellan fastigheterna. Nidr utfarten sker &t
endast ett hdll bdr den for annan trafik utnyttjade
vdglingden beaktas vid fordelningen. Eventuellt kan
hinsyn dven tas till mjolkproduktionens storlek,

Till £61jd av att mjolktransporterna dr tunga och ofta
8terkommande blir den beriknade arliga trafikmingden
stor. Mjolkproduktionen &r vidare utsatt for konjunk-
tur- eller trendmissiga fordndringar vilket medfdr osé-
kerhet i frdga om dess storlek och utbredning. Om hela
den beriknade mingden fordelas kan detta innebdra att
mjolkproducerande fastigheter jamfort med andra slag

av fastigheter belastas pd ett s#dtt som kan uppfattas
som oskiligt. Detta gidller i synnerhet nir det &r fré-
ga om ett f&tal jordbruk. En reducering av de berdknade
virdena kan d& bli aktuell,

I det ovanstiende redovisas hur den arealproportionella
delen, den konstanta delen och mjolkkdrningen kan berdk-
nas var for sig. 0fta torde forenklingar kunna goras.
Hir nedan visas exempel pd sédana,

Om variationerna i arealen hos de aktuella jordbruks-
fastigheterna inte 4r anmirkningsvirt stora eller om
inte sirskilt stora eller smid fastigheter forekommer
kan den proportionella och den konstanta delen samman-
sl4s till ett arealproportionellt vdrde. Berdkningar
har utférts f£6r brukningsenheter med nu rddande median-—
storlek inom olika produktionsomrdden varvid anmdrk-
ningsvirt smi geografiska skillnader har erhdllits.

Ett riksmedeltal om60ton/ha och &r kan anvidndas for
foretagsutfart fran jordbruk exkl mjolktransporter.

En annan forenkling erhdlls genom inrdkning av mjolk-
transporterna i den konstanta delen. Den av dessa
transporter alstrade trafikmidngden per Jjordbruks-—
fastighet varierar kraftigt beroende pd bl a antalet
jordbruksfastigheter och fastigheternas lage inom
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ifrdgavarande mjdlktur., Det dr alltsd omdjligt att gbra
formliga beridkningar for erhdllande av en generell kons-
tant., Om mjdélktransporterna inte skall férdelas péd mer
4n 6-8 fastigheter foreslds hir en konstant om 1 000 ton/&r
for mjolkkérning, Detta innebdr en total konstant om

1 500 ton/&r for foretagsutfart frdn fastigheter med for-
utsdttning fér mjolkproduktion. Ar antalet mjélkproduce-
rande fastigheter stort bor separat berdkning av mjolk-
transporterna ske, eftersom dessa transporter pd sd sitt
till4ts plverka andelstalen i mindre grad &n om fOresla-
gen konstant anvidnds.

Ytterligare forenkling erhdlls genom sammanslagning av
den totala konstanten med den arealproportionella delen.
Detta ger som vdrde for foretagsutfart vid medelstora
gdrdar ca 120 ton/ha och &r fdr hela landet. Ofta torde
inte hdgre krav behdva stdllas pd noggrannheten i berik-
ningarna in att det angivna schablonvdrdet kan anvidndas.

Sannolikt minskar trafikmidngden per arealenhet med Okande
arealstorlek i frdga om foretagsutfart frdn jordbruk. Den-
na effekt erhdlls vid beridkningarna genom inforandet av
den konstanta delen. Om ett vidgforetag beror fastigheter
med visentligt olika storlekar bor diarfor inte berdkning-
arna utan vidare forenklas i sd hog grad att den konstan-
ta delen bakas in i den arealproportionella,

4.2.4 Interna jordbrukstransporter
Vid beridkningarna har de interna jordbrukstransporterna

(farderna mellan brukningscentrum och 8keromréde) inde-
lats i foljande fyra grupper:

- transport av skdrd (exkl vall), utside och handelsw,
godsel

- transport av vallskord

- transport av naturlig godsel

- brukningsfirder

I frdga om transport av skdord m m har hdr utgdtts frén
de transporterade midngder som framkommit vid berikning
av foretagsutfart frédn jordbruk. Korrektion har skett
for mingd sidttpotatis, halm och sockerbetsblast samt,
efter antaganden om lass-~ och fordonsvikter, for den
omstidndigheten att maximal lasskapacitet inte alltid
kan utnyttjas.

Transporterna av vallskdrd har berdknats med utgdngspunkt
fradn birgad forsta skérd enligt Jordbruksstatistisk &rs-—
bok. Antaganden och forenklingar har varit nddvindiga di
vallskdrden tillvaratas pd mycket skiftande satt.

Som underlag for beridkning av gddseltransporter har ur mate-
rialet i Jordbruksstatistisk &rsbok 1973 framridknats antalet
ndtkreatursenheter per ha 8ker inom olika produktionsomrdden.
Varje notkreatursenhet har antagits producera 8 ton fast gGd-
sel per &r. Godseln har forutsatts transporteras i fast form.

Vid berdkning av brukningsfdrder har grunddata och form-
ler himtats ur Carlegrim: Metoder for berdkning av antal
firder for brukning av viss &kerareal (Meddelande nr 8
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frin institutionen for fastighetsteknik, Tekniska hig-
skolan, Stockholm). Beridkningar har utférts for ett &ker-
omrdde p& 10 ha som brukas i tvd delar inom ett &rsskifte
vid normal mekaniseringsgrad for ett 75 hektars Jjordbruk.
Endrade antaganden betrdffande dkeromrddets storlek samt
antalet berdrda brukningsfdlt och &rsskiften piverkar en-
ligt Carlegrim resultatet i t&@mligen ringa grad.

Det forekommer uppenbarligen en del trafik som faller
utanfor de ovan angivna grupperna. Som exempel kan nim-
nas sidan trafik som uppkommer vid tidckdikning, under-
hd411 av Oppna diken, stenrdjning och tillsyn. En mindre
korrigering uppdt har ddrfér gjorts sedan de fyra delvar-
dena summerats. Foljande resultat har erhdllits efter
viss forenkling:

Produktionsomride ton/ha 8ker och &r
Gss, Gmb 110
Gsk, Gns, Ss,
Ssk, Nn, N6 80

Tzbell 2: Interna jordbrukstransporter, mot dker-—
arealen proportionell trafikmingd

De ovan fdreslagna virdena utgdr medeltal for jordbruk med
och utan kreatur. Transportmidngderna for kreatursldsa jord-
bruk Hr sannolikt nfgot ligre dn for Ovriga jordbruksfastig-

heter.
4.2.5 Skogstransporter

Skogstransporterna bestdr huvudsakligen av virkestrans-
porter och persontransporter. Vid berdkningarna &r det
naturligt att utgd frdn skogsproduktionens storlek. Efter-
som produktionen och ddrmed transporterna varierar starkt
under skogens omloppstid och kostnadsférdelningen sker &rs-
vis, midste ett slags genomsnittsproduktion anvédndas. Denna
definieras hir som den kvantitet som &rligen skulle avver=
kas under vigens avskrivningstid, for att dess till nutiden
diskonterade belopp skulle vara lika med det diskonterade
beloppet av de beriknade faktiska avverkningarna. De enligt
definitionen framriknade virdena har justerats nigot be-
traffande kalmark och plantskog pd grund av att bl a per-
sontransporterna vid dessa bestidndstyper &r relativi mer
frekventa #n i dldre skog. De justerade virdena kallas hér
transporttal. Transporttalet kan erhdllas ur av skogssty-
relsen upprittade hjdlptabeller (se 6:2 och 6:3).

Vid anvidndningen av hjdlptabeller fordras kdnnedom om
vissa grunddata ang8ende skogens beskaffenhet. Att i
stillet anvidnda normalboniteten dr ett enklare forfarande.
I de fall stora skogsarealer med flera bestdndsdldrar



4:9

STATENS LANTMATERIVERK PROMEMORTIA Exp FF 81
1975-08-18 Dnr 309-8-75
Dk E 77

forekommer torde det vara forsvarbart att gora sd. Detsam-
ma gidller betridffande vigar for kombinerad trafik om skogs-
transporterna endast har marginell betydelse vid andels-
talsberikningen. Framfor allt vid stora kalmarksarealer,
men Aven vid andra fall av sned 8ldersfordelning, leder
detta forenklade forfaringsitt emellertid till en oskidlig
kostnadsfordelning., I siddana fall bor transporttalen an-
viandas.

Berdkningar har betridffande virkestransporter utforts
for tre vanligt forekommande typer av lastbilsekipage.
Ndgra nidmnviarda skillnader i friga om trafikmingder har
inte noterats varfor endast ett alternativ redovisas.

Vid berdkning av persontransporterna har uppgifter om
dagsverksdtgdng hdmtats ur Skogsbrukets arbetskraft un-
der 1970-talet (Arbetsmarknadsstyrelsen 1972). Atgings-
talen avser kategorierna skogsbolag och skogsidgarefor-
eningar, Dagsverksdtgingen dr emellertid stdorre vid smd
skogsbruksforetag och kombinerade jord- och skogsbruks-
foretag. Forutom transporter som direkt hor ihop med
skogsskotseln forekommer ocksd firder i samband med jakt
och fiske., Hinsyn till dessa bada faktorer har inte ta-
gits vid berédkningarna, Det kan ddrfor i enstaka fall
vara motiverat att justera angivna trafikmingder uppdt.

Persontransporter med traktor torde ibland forekomma
vid kombinerade foretag.

Berikningsresultaten framgdr av nedanstiende tabeller.
Det bOor observeras att virkestransporter och person-
transporter inte sillan sker pd skilda vigstrédckor,

Produktion (trans- | Trafikmingd
porttal)
m’ sk/ha och &r ton/ha och &r

1 2

2 4

3 6

4 8

p) 10

6 12

7 14

8 16

9 18

10 20

Tabell 3: Trafikméngder vid virkestransporter,
ton/ha och &r
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Produktion (trans-| Trafikmingd, ton/ha och &r
porttal
n’ sk/ha och &r 1 pers/personbil | 1 pers/
traktor+vagn
1 0 1
2 1 2
5 1 3
4 2 4
5 2 p)
6 2 6
7 5 il
8 3 8
9 3 9
10 4 10

Tabell 4: Trafikmingder vid persontransporter,
ton/ha och &r

4,2,6 Foretagsutfart frdn grustag

Foretagsutfart fran grustag bestdr huvudsakligen av grus-
transporter och resor for dem som arbetar vid grustaget.
For grustgansporterna har ber&knats en trafikmingd om

4,2 ton/m” uttagen grusvolym (16st mitt)., Trafikmingden
for persontransporterna har berdknats till 460 ton per
arbetande och A4r om en person fdrdas ensam i en person-
bil samt till 230 ton per arbetande och 4r om tva per-
soner firdas gemensamt i en bil.

4.2.7 Schablonvidrden

D& en vigforridttning avser fordelning av smd vighill-
ningskostnader i férhdllande till antalet berdrda fas-
tigheter eller d4 de berdrda fstigheterna dr relativt
enhetliga kan schablonvirden tillédmpas. Foljande vir-
den i ton/ér representerar genomsnittliga férhdllanden
for olika fastighetstyper enligt vad som ndrmare fram-
gdr av det foregdende.

Utfart fridn heldrsbostad 1500/ st
Utfart frdn fritidsbostad 750/ st
Foretagsutfart frdn jordbruk

exkl mjolkkdrning 60/ha dker
inkl mjdlkkdrning 120/ha &ker
Interna jordbrukstransporter

Gns, Gsk, Ss, Ssk, Nn, N& 80/ha &ker
Gss, Gmb 110/ha &ker

Skogstransporter 20/ha skogsmark
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4.3 Exempel pd andelstalsberikning

I det foljande redovisas tvd exempel pd berdkning av an-
delstal., Foljande forkortningar och tecken anvidnds:

UB utfart fridn heldrsbostead
UBF utfart fridn fritidsbostad
uJ foretagsutfart fridn jordbruk
M mjolktransporter
UJ-M foretagsutfart frin jordbruk exkl mjolktransporter
A interna Jjordbrukstransporter
3 skogstransporter (=V+PS)
v virkestransporter
PS persontranporter till skog
heldrsbostad

helarsbostad och brukningscentrum

fritidsbostad

fastighetsgrins
dgoslagsgrins
T antal dgoskiften

ey utfart

bdtnadsomrddesgrins

— — —
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4.3.1 Foérdelning av smd vighdllningskostnader
e = T
‘ 11 \ \
\
| ha sko L ¥ \
Y 'Ié 20 ha dker \
| - MJ:J 1:3 \
I LJ: |%|ﬂ I
I 20 ha dker | Il |
| 1:2 o |
L 9 J  BERGA :
i T 117 ' 30 ha skog |
| ' _l' (inom béatnadsgrdnsen) - |
1:3 T '
| <= |
| 11 il
| 20 ha skog _ﬁ_ . — "
(inom batnads- || 15 | et |
N grinsen) SN - a8
\ el I
RN | i ..
‘ --._‘_\ b:l // allm_vag |_________
— TS o
Skala 1:10 000
Forutsdttningar:

Berikningarna avser andelstal for smd driftskostnader
d8 statsbidrag utgdr. Vigen a-b dr befintlig och i
gott skick. Till fastigheterna hor inte mer mark &n
vad som framgdr av kartskissen. Mjolkproduktion &r

inte aktuell betrdffande jordbruksfastigheterna.

Ov-

riga forutsdttningar framgdr av kartskissen.
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Berikningar:

Schablonvirden for trafikmingder kan anvindas eftersom
det &r frdga om smé& kostnader att fordela. Frdn avsnitt
4.2.7 himtas féljande virden: :

UB 1 500 ton

UBF 750 ton

uJ 60 ton/ha dker

S 20 ton/ha skogsmark

Utnyttjade viglingder mits pd kartan. For skogstrans-
porterna anvinds den for virkestransporter aktuella
viglidngden. BerZkningarna redovisas pd sidan 4:14.

4,542 Fordelning av stora vidghdllningskostnader
allm vdg P
=:::::::=r‘ Eﬁ G} ‘\.\\
12 ha dker —T 10 ha &ker \\
|
|

11:9 11 TORP

152 o 3
o} i Jotin &

Skala 1:10 000

/__,-_-:_":___...——"—_—

Forutsattningar:

Stora istdndsittningsdtgivder krivs for att fa vigen a-b
i tillfredsstdllande skick.Gemensamt andelstal skall be-
riknas for utforande och drift.

Det aktuella omrddet Ar beldget i mellersta Ostergotland
ca %3 km frdn en tdmligen stor titort.
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Fritidshusen utnyttjas fyra mdnader pd sommaren samt i
ovrigt varje veckoslut. Torp 1:2 och 1:4 dr jordbruks-
fastigheter som 4r lidmpade for mjolkproduktion. Torp 1:7,
som 4r en liten jordbruksfastighet, saknar forutsittning
for rationellt bedriven mjélkproduktion. Mjolktransporter-
na sker sdsom enkeltur mellan de bdda allminna vigarna.
Virkestransporterna sker sdderut._ Skogen skots av fastig-
hetsdgarna. Medelboniteten Er 6 misk/ha. Skogen p§ Torp 1l:4
ir avverkningsmogen med ett virkesforridd om 250 m)sk/ha.
Skogsmarken till Torp 1:2 har nyligen planterats efter
kalavverkning.

Utfartstrafiken frin bostdder och brukningscentrum (med
undantag for mjdlktransporterna) berdknas fordela sig
enligt foljande:

Utfart norrut Utfart sdderut

Torp 1l:2 80 % 20 %
" 1:4 30 % 70 %
o 127 60 % 40 %
" 1:9 50 % 50 %
i 1:10 50 % 50 %
" 1:11 40 % 60 %

Till fastigheterna hor inte mer mark &n som ligger inom
vigens bdtnadsomrdde. Ovriga férutsittningar framgldr av
kartskissen.

Berdkningar:
Med hénsyn till det korta avstindet till arbetsplatser
och affdrer viljes for heldrsbostad en trafikmingd om

1700 ton (se avsnitt 4.2.1).

i det aktuella utnyttjandealternativet sittas till 60 %ﬁ
av vidrdet for heldrsbostad, d v s 1020 ton.

Jordbruksfastigheternas arealer varierar ganska mycket.
Vidare forekommer mjolkproduktion endast vid vissa av
dessa fastigheter. Hir beriknas didrfér separata virden
for arealproportionell del, konstant del och mjolk-
bruk. Eftersom antalet jordbruksfastigheter #r litet an-
vinds schablonvirde for mjolktransporterna. P8 si sitt
sldr inte dessa transporter igenom oskdligt mycket. Ur
avenitt 4.2.35 himtas viErdena 17 ton/ha dker (arealpro-
portionell del), 500 ton (konstant del) och 1000 ton
(mjélktransporter).

Frén avsnitt 4.2.4 erhdlls s8som virde for interna jord-
brukstransporter 80 ton/ha &ker.
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att personaltransporterna huvudsakligen sker med traktor.
For att erhllla ingdngsdata till tabellerna i 4.2.5 an-
vinds hjdlptabellerna pd sidan 6:2, Dirvid erhdlles vid
30 drs avskrivningstid transporttalen 14 for Torp 1l:4 och
1,6 for Torp 1:2.

Tabellerna i avsnitt 4.2.5 ger (delvis efter extrapole-
ring) foljande trafikmingder i ton per ha.

Torp 1:2 Torp 1l:4
Virkestransporter 3 28
Persontransporter 2 14

Viglingder uppmidts pd kartan

Berdkningarna har uppstidllts pd nista sida.
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5 KOSTNADSFCRDELNING FOR SKOGSBILVAGAR: METOD-

BESKRIVNING OCH BERAKNING AV ANDELSTAL
5.1 Utfdrande

Enligt 15 § AL skall kostnaden for anliggnings utforande
férdelas pd varje fastighet med hjilp av andestal, som
bestimmes efter vad som ar skdligt, fridmst med hinsyn till
den nytta fastigheten har av anliggningen. Nyttoberdkning-
en kan, som framgdr av avsnitt 2, utgd frdn férindringarna
i fastighetsvirden.

5 a Lol Bétnadskalkyler

Fordandringar i fastighetsvirden som uppkommer vid utbygg-
nad av skogsbilvédgar kan inte faststdllas direkt, utan i
den praktiska tilldmpningen maste berikningen ske indirekt
med hjdlp av bidtnadskalkyler. I en fullstindig sd8dan kalkyl
beaktas alla kostnads- och intdktsforidndringar som uppkom-
med p g a vagutbyggnaden. Vid bAtnadskalkyker for kostnads-
fordelning vid byggande av skogsbilvigar dr det dock inte
ngdvindigt att beakta alla fordndringar eftersom det ir
friga om att berdkna fordelningen av hela bitnaden mellan
olika fastigheter.

Badtnad p g a kostnadféridndringar uppkommer framférallt i
friga om

- terringtransport av virke och personal
- bilviagstransport av virke och personal

Badtnad hdnforlig till dessa kostnadsfdrindringar kallas
transportbdtnad. Dessutom kan i vissa fall andra kostnader
samt intdkterna pdverkas i exempelvis f&ljande avseenden:

- okad mojlighet till uttag av specialsortiment

- okad omfattning av barmarksdrivning

- okad &tkomlighet i d8liga eller sv3rdtkomliga av-
sdttningsligen

Batnad som kan hidnforas till vissa av dessa faktorer kan
vanligen anses vara proportionell mot transportbdtnaden.

Om dessa faktorer utesluts ur batnadskalkylen pdverkas
dérfor inte fordelningen av bdtnaden mellan de olika fas-
tigheterna. I en b3tnadskalkyl f6r berdkning av andelstal
behover darfor inte alla dessa forhdllanden beaktas, an-
nat &n som undantag i form av korrektioner eller justering-
ar av transportbiatnaden.

Detta kan exempelvis erfordras ifrdga om tekniska eller
ekonomiska impediment somblivit tillgingliga genom viagut-
byggnaden. Ett annat sddant fall kan foreligga d& det &r
frédga om marker varifrdn virket midste uttransporteras under
tjdlperioden p g a att diligt Dbiriga marker eller vatten-
drag méste passeras. I det senare Yallet kan ligre krav pa
biarighet under barmarksperioden motivera en Jjustering av
andelstalen,
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I normala fall kan det alltsd vara till fyllest att be-
riakna endast transportbidtnaden som formelmissigt kan ut-
tryckas pd foljande sitt:

B =

eller

ti

dir

ti

T =

(=] =

For en

a-p| (t.,.u - t. ecu )4 Z,..0 7V - Z, »V ]
[ if °f ie e) S s & T ie q)
'l oW
foridndring i terrdng- fordndring i trans-
trangportkostnad, portkostnad lidngs vig,
kr/m” sk kr/m” sk

arp l(tif.uf o 8" vf/)“(tie' Yo T Byw” Ve)]

% \'a * —\V
transportkostnad transportkostnad
fore_ viagutbyggnad efteg viagutbyggnad
kr/m5 sk kr/m’ sk

transportbdtnad per kostnadsslag och berdknings-
enhet (skifte, avdelning, bestdnd e d)

index for kostnadsslag: virkestransport, person-
transport, vigkostnad

areal per berdkningsenhet (ha)

transportmingd/ha

Transportmidngden foér virke &r lika med eller pro-
portionell mot genomsnittsproduktionen, dvs den
kvantitet som arligen skulle avverkas under vigens
amorteringstid for att dess till nutid diskonterade
belopp skulle vara lika med det diskonterade belop-
pet av de berdknade faktiska avverkningarna. Ovriga
transportmingder berdknas pd motsvarande sitt.

avstidndsberoende terréngtransPOrtkosgnad (forflytt-
ningskostnad) foér kostnadsslag (kr/m”sk och km)

terringtransportavstind (km)

avstidndsberoende kostn%d for transport ldngs vig
fér kostnadsslag (kr/m”sk och km)

transportavstdnd lings vig (km)
index: fore utbyggnad

index: efter utbyggnad

hel fastighet berdknas transportbitnaden B, genom

att summers transportbidtnaden per kostnadsslag och berik-
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ningsenhet:
n

By ’:EE U
i=1

Andelstalet X (i procent) for en hel fastighet beriknas:

B
t

:éth

Hir bor papekas att andelstalen ej alltid behdver ut-
tryckas i procent,.

x = + 100

Formlerna har stdllts upp for olika kostnadsslag efter-
som det i praktiken ofta kan vara lidmpligt eller nod-
vindigt att beridkna fordndringarna i kostnaden for vir-
kestransport och persontransport var for sig. I trans-
portkostnaden ldngs bilvdg ingdr i princip ocksd under-
h8llskostnader (driftskostnader) foér de enskilda vigar
som trafikeras. Byggnadskostnader (ranta och avskrivning)
skall inte beaktas i detta sammanhang.

Eftersom driftskostnaderna i princip inte skall fdrdelas
efter batnaden utan efter anvidndningen, kan ett hinsyns-
tagande till dessa kostnader paverka andelstalens storlek.
Inverkan pd andelstalen torde i de flesta fall vara si 1li-
ten, att den &r praktiskt forsumbar.

De uppgifter som fordras for berikningarna &r dels falt-

data om den skog och mark som bertrs och dels vad som kan
kallas virdebestimmande faktorer, sdsom diskonteringspro-
cent, tidshorisont (avskrivningstid), pris- och kostnads-
forutsédttningar m m.

Filtdata innefattar uppgifter om virkesforrddet, framst
dess storlek och &lder samt uppgifter om terridngen. 1
forsta hand torde flygbilder och befintliga skogsbruks-
planer kunna ge erforderligs uppgifter. Kostnaderna for
datainsamlingen bor alltid vigas mot kravet p& noggrann-
het.

For berdkningsarbetet finns hjdlptabeller av olika slag.
Hir kan hidnvisas till av skogsstyrelsen upprattade hjilp-
tabeller, se 6:2 och 6:3. Bland andra hjdlpmedel kan nim-
nas lantmiteristyrelsens meddelande 1973:6, "Pris- och
kostnadsfrigor vid skogsvirdering".

For valet av vad som kan kallas vidrdebestimmande faktorer,
framst diskonteringsprocent och tidshorisont kan inte ges
nigra mera bestdmda rekommendationer, utan dessa far be-
stdmmas med hinsyn till vad som kan anses skdligt. Valet av

~
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diskonteringsprocent péverkar slutresultatet mindre vid
Jamn eller likartad &ldersférdelning pd de olika fstig-
heterna &n vid ojamn eller varierande fordelning. I de
hjédlptabeller som utarbetats vid skogsstyrelsen har dis-
kontering skett efter 8 % for tidshorisonter om 10 och
30 &r.

Bdtnadskalkylerna kan ses som en modell som bygger pi
olika forutsdttningar och antaganden om verkligheten. Bl

a detta gor det nddvindigt att bedtma skdligheten for den
enskilda fastigheten av den berdknade kostnadsfdrdelningen.
Vid denna bedfmning bor framfdrallt vinsten for den enskil-
da fastigheten vid olika utbyggnadsalternativ dir viagfrdgan
loses separat eller vid olika omfattning av utbyggnaden
jémfores med vinsten vid det alternativ som lagts till
grund for kostnadsfordelningen.

5e 12 Hansynstagande till fortsatt utbyggnad av vig-
nitet.

Ofta sker utbyggnaden av det vigsystem som fordras inom
ett visst omrdde i etapper. Utbyggnaden bdrjar med huvud-
vidgen och fortsidtter med bivigar i senare etapper allt-
eftersom behovet av vidgarna uppkommer. Utbyggandet av bi-
vigarna kan dd ses som en fullf0ljdsdtgird till byggeandet
av huvudvidgarna och utgdr en sekunddr enskild 4tgird for-
hdllande till den primidra gemensamma &tgirden som byggandet
av huvudvigen utgor. I figur 1 dterges schematiskt ett si-
dant fall,

F6ljande exempel belyser de problem som kan uppkomma.
Kostnaderna for den gemensamma huvudvidgen kan fordelas

pd olika sitt, beroende p4d hur utbyggnaden av bivigen be-
aktas. I exemplet skall tre olika alternativ (a-c) for
kostnadsfdrdelningen behandlas.

//// HHM\\
» & ~
o - & N
- - Ny huvudvdg (H) \
s |\ —— = \
| R == \
S \@ !
é: ‘\\ g.\. 6: ,._._,__.‘_-_-___‘//
= ™ g"tc ij'tn dsgrans
\\\9—1 / atnaasgrans
\-g‘/"- //
. -

Figur 1
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Alt a Kostnaden avser den vig som utbygges (huvud-
vigen)j bitnaden utgdres av virdet av de for-
bdttringar ifrdga om drivningsliget mm som
uppkommer enbart genom denna viagbyggnad.

Alt Db Kostnaden avser den vig som utbygges (huvud-
vigen); bitnaden utgéres av virdet av de for-
badttringar som uppkommer vid en fullfsljd ut-
byggnad av hela vignitet (inkl bivigen) mins-
kad med fullfoljdskostnader (for bivdgen).

Alt ¢ Kostnaden avser den vidg som utbygges (huvud—
vigen) okad med fullfsljdskostnaden (fér bi-
vigen); bdtnaden utgdr virdet av de forbatt-
ringar som uppkommer efter en fullfsljd ut-
byggnad (inkl bivigen). Den p& viss fastig-
het efter denna grund fallande kostnaden mins-
kas med fastighetens fullfsljdskostnad (fér
bivigen).

De tre alternativen kan illustreras med fdljande upp-

stdllning

Alt Bitnad (B) Kostnad (K)
a BH KH

b Prs7%s “a

= Biss Kies

Exempel Vid ett vdgforetag som berdr fastigheterna
A och B och omfattar byggande av en huvudvig fordras
en efterfcdljande komplettering med en bividg, som be-
ridknas berdra endast fastigheten B, Ovriga forutsiatt-
ningar samt resultaten vid till&mpning av alternati-
ven a - ¢ enligt ovan framgdr av nzdanstdende samman-
stdllning, varvid resultaten markerats med understryk-

ning.

Kostnad for utbyggnad av huvudvigen 10 000 kr

"- bivigen 5 000 "

Totalkostnad 15 000 kr

Alt a Fastighet Summa
A B

Bdtnad vid utbyggnad av enbart
huvudvag 10 000 10 000 20 000 kr
kostnadsftrdelning 5 000 5 000 10 000 *
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Alt b Fastighet Summa,
A B
Bitnad av utbyggnad av
huvudvdg och bivig 10 000 17 000 27 000 kr
Bitnad, heldpande pé
huvudvigen 10 000 12 00C 22 000 "
Kostnadsfordelning 4 550 5 450 10 000 "
Alt ¢
Bdtnad av utbyggnad av
huvudviag och bivig 10 0060 17 000 27 000 kr
Kostnadsfordelning 5 550 9 450 15 000 "
Darav belGpande pd bi-
viagen 0 5 000 5 000 "
Dirav belépande pé
huvudvigen 5 550 4 450 10 000 "

Det bor observeras att exemplets forutsdttningar valts
endast for att belysa hur kostnadsfdrdelningen kan dnd-
ras i ett fall som det diskuterade.

Lonsamheten i de olika utbyggnadsalternativen kan ut-
tryckas som kvoten mellan bdtnad och kostnad. I exemp-
let &r denna kvot for huvudvidgen i alt a 20 000:10 000=2,
i alt b 22 000:10 000=2,2 och i alt ¢ 27 000:15 000=1,8.
For bivigen enbart d4r den 7 000:5 000=1,4.

Om kvoten antas vara densamma for biviagen som fér huvud-
viagen samtidigt som kostnaden for bivigen antas vara ofdr-
dndrad blir batnaden 10 000 kr i st f 7 000 kr och kost-

nadsfordelningen

Fastighet Summa

A B
enligt alt b 4 000 kr 6 000 kr 10 000 kr
"— c 5 000 "™ 5000 "™ 10 000 "

Om kvoten for bividgen i stdllet antas vara lika med
1,0 och byggnadskostnaden oférédndrad, blir bdtnaden
5 000 kr i st £ 7 000 kr och kostnadsférdelningen

A B Summa
Enligt alt b 5 000 kr 5 000 kr 10 000 kr
"o c 6 000 ™ 4 000 "™ 10 000 "

Av exemplet framgdr att kostnadsfordelningeni de olika
alternativen &r beroende av ldnsamhetskvoten for de in-
giende vigarna, Olika kostnadsfdrdelningsalternativ ger
olika vinstfordelning och vilket alternativ som bor vil-
jas dr diarfor en skdlighetsfriga.
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Alternativ b innebdr att fastigheten B i férh&llande
till alt a pafors en allt storre andel av kostnaden
fér huvudvdgen ju battre lonsamheten i utbyggnaden

av bivigen dr, Alternativ c innebdr att fastigheten

B pafors en allt mindre andel av kostnaden fér huvud-
vagen ju sdmre ldnsamheten i utbyggnaden av bivigen &r.

5.2 Drift

Enligt 15§ AL skall andelstal faststdllas Hven i friga om
kostnaderna for anliggningens drift.SAdana andelstal
skall bestdmmas efter vad som dr skdligt med hinsyn
framst till den omfattning som fastigheterna beriknas
anvanda viagen. Om det &r ldmpligt kan kostnaderns i
forsta hand fordelas genom uttag av avgifter fér vigens
faktiska utnyttjande.

L 2| Berdkning av andelstal

Som framgdr av avsnitt 3 torde tonkilometermetoden
oftast komma ifrdga vid berdkning av andelstalen for
férdelning av driftskostnaderna. D4 det dr friga om
skogsbilvidgar kan andelstalen i princip beriknas en-
ligt foljande:

m = transportarbete av visst trafikslag (1nkl forflytt-
ning av fordonet)

i = index for trafikslag (virkestransporter, person-
transporter, Svriga transporter) och beridknings-
enhet

a = areal per berikningsenhet (ha)

p = transportmidngd/ha (transporttal). Transportmingden
for virke &r lika med eller proportionell mot
genomsnittsproduktion per ha, dvs den kvantitet
som &rligen skulle avverkas under vigens avskriv-
ningstid, for att dess till nutid diskonterade be-
lopp skulle vara lika med det diskonterade beloppet
av de berdknade faktiska avverkningarna. Ovriga
transportmidngder berdknas pd motsvarande sitt om
de ej anses vara proportionella mot transportming-
den for virke.

v = transportavstdnd lings vig (km)

For en hel fastighet beriknas transportarbetet genom
att summera transportarbetet per transportslag och be-




5:8

STATENS LANTMATERIVERK PROMEMORIA Exp FF 81
1975-08-18 Dnr 309-8-75
Dk E T7
rikningsenhet
. n
M :%gg m,
a=1

Andelstalet x ( i procent) for en hel fastighet berdknas

M

=un

Hir bor papekas, att andelstalen ej alltid behover
uttryckas i procent.

100

De uppgifter som fordras for berdkningen bestidms pd sam-
ma sitt som for bitnadsberdkningen.

Do Lol Berdkning av avgifter for vigens utnyttjande
(végavgifter)

Systemet med vigavgifter innebdr att den faktiska an-
vindningen liggs till grund for férdelning av drifts-
kostnaderna, men det dr vanligen mera kridvande ur ad-
ministrativ synpunkt 8n vad systemet med andelstal &r.
Avgiftssystemet kan dock i vissa fall ges en mycket
rationell utformning om det kopplas ihop med virkes-
mitningsfoéreningarnas redovisning.

D& det inte alltid kan forutsidttas att hela drifts-
kostnaden ticks av avgifter bestidmda enligt normer,
som faststdllts vid forridttningen, skall andelstal
alltid faststdllas for driftskostnaderna. Detta ger ock-
s& en méjlighet att kombinera de tvd metoderna, t ex
s att ersittning foér tyngre transporter (virke) tas
ut genom avgifter och ersidttning for ovrig trafik ge-
nom andelstal. En annan m&jlighet dr att ersdttning
for vintervidghdllning tas ut genom avgifter och ovrig
vighdllning genom andelstal. Ur administrativ synpunkt
ir ett renodlat system att foredra, varfor kombinerade
system bor tilldmpas med viss forsiktighet.

Viagavgiftens storlek i kr per mBSk och km eller m5fpb
och km kan ldmpligen berZknas med ledning av erfaren-
hetstal for viagunderhdllskostnader och beridknat genom-
snittligt 4rligt transportarbete. Transportarbetet be-
riknas som produkten av genomsnittligt transportavstind
och avverkningsvolymen per &r.

Sedan viagavgiften fixeras , eventuellt inom vissa grin-
ser och med indexklausul, berdknas kostnaden for varje
fastighet under visst 4r med ledning av avverkningens
storlek och transportavstindet.
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Formelmissigt kan berdkningen av vigavgiften i kr/m3
uttryckas pd foljande satt:

__K
=MV

k

k = kostnad per m3 och km
K = total &rlig driftskostnad for vigen som skall tickas
av viagavgifter
=M= hela transportmingden pi vigen
v = medeltransportavstdnd (km)

Om berdkningen skall utforas for olikas trafikslag,

kan det vara lampligt att forst dela upp den totala
driftskostnaden med hidnsyn till de kostnader som varje
trafikslag kan beddmas ge upphov till. Uppdelningen,
som inte bor drivas ldngre &n nddvidndigt, kan goéras

pd tvd eller flera av foljande poster.

- allmin kostnad (fordelas ev med andelstal)
- barmarksunderhdll, virkestransport

- " persontransport

- vintervighdllning

Virkestransporternas omfattning for varje fastighet
och 4r kan, om antalet deligare inte &r for stort, be-
stdmmas med ledning av uppgifter fridn mdtbesked, av-
verkningsplaner o d eller - ifrdga om stdrre vigsys-
tem - direkt frdn mitningsfdreningarna. Persontrans-
porter som avser drivningsarbete kan anses vara pro-
portionella mot virkestransporterna. Kostnaden for
6vriga persontransporter torde ocksd kunna bestimmas
schematiskt med virkestransporternas omfattning som
grund eller férdelas efter andelstal tillsammans med
vad som hir ovan betecknats som allmédn kostnad., Upp-
delning pd olika trafikslag bor begridnsas s& mycket
som mojligt med hinsyn till det okade administrativa
arbete som foljer med en uppdelning.

Till grund for berdkning av vidgavgifter kan det bl a
vara erforderligt att vid forrdttningen ange

- uppgift om att vigavgifter skall debiteras och i
vilken omfattning detta i princip skall ske (hela
driftkostnaden eller viss andel)
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uppgift om nar oc% hur végavgiftens storlek skall
bestdmmas (i kr/m”sk el m”fpb och km utnyttjad vig-
lingd). Stoérre variationer mellan olika &r bdr und-
vikas. Ovre och undre grins for avgifternas storlek
kan anges men dr e] noddvindiga.

definition p& utnyttjad viglingd (verkligt trans-
portavstdnd eller medelavstdnd inom sektion, dist-
rikt eller dylikt).

undantag frén debitering (husbehovsvirke)

tidpunkt fr o m vilken avgifter skall tas ut.

3 Exempel pd bitnadsberdkningar

5] Batnadsberikning betriffande uppsamlingsvig

; {_ 1:2 ___r-__?:;m-__}
100 ha l 100 ha I
I ungskog i‘i mogen skog

bon 6 H 170 mask/ha'

(8]

S| I

|L e }_BY |
a .

| mogen skog:l kS |

IEO m-‘*sk/tm_l' 160 ha |

I o : medeidlders[

| || 110 m3sk/ho |

200ha !

| I

120 ha

I 210 mﬁsk/ha: mogen skog l

L 150 m3sk/hu/|

| mogen skog }

]
|
N |
~ §| N

\b\U//

Skala 1:40000

allm vag
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Forutsdttningar:

Viagen a - b skall byggas i vigklass IV si att lastbil

med sldp (10/16 ton) kan trafikera den. Vigen &r be-
ldgen i Kronobergs lan. Fore viagbyggandet sker terring-
transporterna huvudsakligen lings en stickvidg i strick-
ningen a - b och terridngtransportkostnaderna har beddmts
motsvara kostnaderna vid terrdngklass 112, Efter utbygg-
naden sker terringtransporterna kortaste strdcka till
forrattningsvidgen. Genomsnittligt terrdngtransportavsténd
for varje fastighet dr 0,5 km och terringklassen beddms
till 222, Ovriga forutsidttningar framgdr av kartskissen.

Berdkningar:

Det genomsnittliga transportavstindet ldngs forrdttnings-
vigen mits for varje fastighet frin den punkt pd vigen som
ligger narmast fastighetens "tyngdpunkt", Dock tas for

By 1:2 och 1:3 hinsyn till vigavkortningen pd si sdtt att
3/4 av den vigstricka som angrinsar dessa fastigheter med-
rdknas,

Terrdngtransportavstind km:

Fore Efter
By 1:2 4,4 0,5
By 1:3 4,4 0,5
By 1:4 545 0,5
By 1:5 3,0 0,5
By 1:6 194 095
By 1:7 2,0 0,5
Transportavstdnd lings vig km:

Fore Efter
By 1:2 - 249
By 1:3 - 549
By 1:5 - 245
By 1:6 " s
By 1:7 - 1,5

FPor respektive fastighet hdmtas transporttal frédn sidan
6:2 (horisonten 30 &r) enligt foljande:

By
By
By
By
By
By

L L QUL LT A
—] OV B AN N

s ss ww
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Frén s%dan 6:2 erhdlles ocksd foljande transportkostnader

i kr/m” sk och km:

Fore Efter
terrdngtransporter (to) 7,20 10,80
virkestransporter pd vig (Zv) 0,19
persontransporter péd vig (ZP) 0,43
transporter pd vig (zv + zp) 0,62

Berdkningarna har nedan uppstdllts enligt den undre
formeln pd sid 5:2,

By 1:2 )

b, = 100-3,0: 57,20-4,4)-(10,80-0,5+0,62-3,9) = 7159

By 1:

b, = 1009,0 (7,20°4,4)-(10,80-0,5+0,62+3,9) = 21476
b, = 80°8,0 1}7,20-3,5)—(10,80-0,5+0,62-3,05 = 11482
By 1: ] i

b, = 160+3,3. (7,20'3,0)—(10,80-0,5+O,62-2,55 = 7735
b, = 120-8,0° (7,20-1,4)—(10,80o0,5+0,62-1,15 = 3838

By 1: i )

b, = 200°11,6¢ E7,2002,0)—(10,80-0,5+0,62-1,5; = 18722

Fastighet | Transportbdtnad, kr | Beriknat andelstal, %

By 1:2 7159 10,2
By 1:3 21476 30,5
By 1:4 11482 16,3
By 1:5 7735 11,0
By 1:6 5838 5,4
B “Ta 18722 26,6

Summa 70412 100,0
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5.3.,2 Bdtnadsberdkning fér genomfartsvig
A allm vag,
gL
ZTN -
el
2:2 1] 2:3
/75 ha || 80 ha\ BERGA
(ungskog || mogen skog
bon 6 11 210 m?sk/ha
2:4 1150 ha medel{
llalders skog
120 ha ||110 m3sk/ha
———
mogen skog | 2:6

____________'Imogen skog

150 mPsk/ha |, 160 ha |

2:9 |
90 ha | 11250 m3sk/ha
mogen skog | )

\QOm-‘sk/” /
N

N "

Iy

C allm vag ”’ \ |
Skala 1:40000

Forutsdttningar:

Vagen A-B-C cgkall byggas i vdgklass IV, s& att lastbil
med sldp (10/16 ton) kan trafikera den., Vigen Ar be-
lagen i Ostergdtlands 1&n., De berdrda allmidnna vigarna
dr sekundidra liadnsvidgar av fullgod standard. Strickorna
A-E, E-D och C-D dr alla 5 km,.

Fore vagbyggandet sker terradngtransporterna huvudsakligen
léangs stickvidgar som i stort sett &r beldgna i strick-
ningarna A-B och B-C. Terrdngtransportkostnaderna beddms
motsvara kostnaderna vid terridngklass 112, Efter vigut-
byggnaden 4r det genomsnittliga transportavstindet i
terrdngen 0,5 km for varje fastighet. Terringklassen
beddms di vara 222.
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Fore vigbyggandet sker virkestransporterna frin Berga
2:2 och 2:3 via A och E till D samt frdn de dvriga
fastigheterna 6ver C till D, Efter foretagets genom-
forande sker alla virkestransporter 6ver C till D, Per-
sontransporterna sker fore vigbyggardet via BE-A till
Berga 2:2 och 2:3 och via E-D-C till dvriga fastigheter.
Efter utbyggnaden sker samtligs persontransporter via
A. Ovriga forutsdttningar framgdr av kartskissen.

Berdkningar:

Transportavstdnden uppmdts péd kartskissen, varvid foljande
varden erhdlls,

Terrdngtransportavstdnd (virke och personal), km:

Fore Efter
Berga 2:2 151 035
Berga 2:3 1,1 0,5
Berga 2:4 255 0,5
Berga 2:5 2,9 0,5
Berga 2:6 1,7 0,5
Berga 2:7 1,1 045
Transportavstdnd lidngs vig (forrittningsvig + allmin vig),
kms
Virke Personal

Fore Efter Fore Efter
Berga 2:2 0 + 10 3,2 + 5 0O+ 5 0,8 + 5
Berga 2:3 0+ 10 3,2 + 5 O+ 5 0,8 + 5
Berga 2:4 0+ 5 2,1 + 5 0 + 10 1,9 + 5
Berga 2:5 0+ 5 2,5 + 5 0+ 10 1,5 + 5
Berga 2:6 O+ 5 1,3 + 5 0 + 10 2,7 + 5
Berga 2:7 O+ 5 0,9 + 5 0+ 10 3,7 + 5

Fridn sidan 6:2 himtas féljande transporttal for respek-
tive fastighet:

Berga 2:
Berga
Berga
Berga
Berga
Berga

e =
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Frén sidan 6:2 erhdlls ocksd foljande transportkostnader

i kr/m“’sk och km:

virkestransporter i terring (tv)
virkestransporter pd forrdttningsvigen (z
virkestransporter pd allmin vig (ZVa)
persontransporter i terridng (tp)
persontransporter pad forrdttningsvigen (z

persontransporter pd allmidn vig (Zpa)

)

o)

6,00
0,12
186

0,35

9,00
0,19
0,12
1,80
0,45
0,35

Berikningarna har uppstdllts pd de foljande tvd sidorna.

Utifrdn berdkningsresultatet och med hjdlp av tabellerna
pd sid 6:2 gbrs foljande uppskattning av om bdtnadsvill-

koret dr uppfyllt for foretaget.

Berdknad transportbitnad/ar

Uppskattad utfdrandekostnad: 30 kr/m
Vaglangd: 4 km

Utférandekostnad/4r (se sidan 6:2):4-2700
Driftskostnad/4r (se sid 6:2): 4e 180

mn

37132

10800
720
25612
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Sveriges indelning i produktionsomrdden, jordbruk

AT
(

3

Produktionsomraden

Gotalands sodra
sldttbygder, Gss

fEEE Gotalands mellan-
i bygder, Gmb

Golalands skogs -
bygder, Gsk

:::1:1 Gotalands norra
;20 sldttbygder, Gns

Svealands sldtt-
bygder, Ss

Mellersta Sveriges
skogsbygder, Ssk

Nedre Norrland,
Nn

Ovre Norrland
NO
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PERRANGKLASSER

Grundforhdllanden

Klass 1

Klass 2

Klass 3

Klass 4

Klass 5

Grusig och sandig mordn p& torra eller skarpa
marker samt grusig mordn pa friska marker.
Grus pa torra, friska och fuktiga marker.

Sandig mordn p& friska och sandig-moig morédn
pd torra-friska marker.
Sand och grovmo pé& torra och friska marker.

Sandig mordn pd fuktiga-vAta, sandig-moig morédn
pad friska-fuktiga och moig mordn pé& torra-friska
marker.

Sand pad fuktiga-vdta och grovmo p& friska-fuktiga
marker.

Sandig-moig mordn p& fuktiga-vdta marker, moig
mordn p& fuktiga marker. Grovmo pd fuktiga-vAta
marker.

Grovmo, mj&dla och lera pd friska-fuktiga marker.

Moig, mjédlig, lerig mor&dn p& vdta marker. Mo,
mjéla, lera pd vdta marker. Torvmarker.

Ytstruktur

Klass 1

Klass 2

Klass 3

Klass 4

Klass 5

Mycket jédmn markyta dédr ojdmnheter i hojdklass
(H) 10 (10-30) cm f&r forekomma i mé&ttlig* om-
fattning.

H 40 (30-50) och ddrover fér forekomma som en-
staka* foreteelser om H 20 Hr sparsamt* represen~
terad.

Mellanklass ddr H 20 ensam far forekomma rikligt¥*.

H 40 far forekomma sparsamt om H 20 dr mdttligt
representerad. SvArigheten bestdms i huvudsak
efter dessa hdéjdklasser. Hinder i hogre hojd-
klasser fidr forekomma som enstaka foreteelser.

Nédgot ojdmn markyta ddr H 20 fadr forekomma rik-
ligt (oavsett forekomsten av ovriga ho jdklasser).
H 40 far forekomma madttligt. H 60 (50-70) far
forekomma sparsamt. Hogre hdjdklasser endast som
enstaka foreteelser.

Mellanklass ddr H 20 och 40 far vara rikligt fore-
trddda. H 60 fadr forekomma i médttlig omfattning om
daven H 20 och H 40 dr endast mdttligt represen-
terade. Hogre hojdklasser sparsamt.

Klass 5 skall rymma all markyta, ddr ytstrukturen
bedoms vara svadrare dn klass 4.
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Iutning

Klass 1 0 -10 %
Klass 2 10 = 20 %
Klass 3 20 - 33 %
Klass 4 33 - 50 %
Klass 5 50 =

* Rikligt, mdttligt osv har hir f8ljande innebdrd:

Férband Hinder/ha
Rikligh < 1.6 m = 4000
Mattligt 1.6=5,0 m 4000~ 400
Sparsamt 5,0=16,0 m 400~ 40
Instaka >16,0 m = 40

FORKORTNINGAR FUR OLIKA SLAGS FURFLYTTNINGSKOSTNADER

to terrdngtransporter (=tv + tp)
tv virkestransporter i terring
+ persontransporter i terring (erhdlls i diagrammen
P

som t_ - t_)

) v
g s o

7, transporter pi vig (—zv + zp)
z, virkestransporter pid vig
7 versontransporter pid vig
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HUGGHNINGSKLASSER ENLIGT RIKSSKOGSTAXERINGEN

td

=

Skogsmark under foryngring

.
A

1

A

Kal, slutenhet (areal-) under 0,3

Plantbevuxen, plantor under 3 &r, slutenhet
over 0,73

Plantskog och ungskog

3

By

Yngre plantskog (medelhﬁjd under 1,3 m)

Kldre plantskog och ungskog

Yngre (utvecklingsbar) skog i senare utvecklings-

stadium

Kldre skog

D1 Skog som t v bOr behandlas med bestdnds-
vardande huggningar

D2 bkog som ger valmSjlighet mellan genomhuggning
och slutavverkning som nidsta atgird

D3 Skog som bdr slutavverkas vid nista huggnings-
tillf8lle

D4 Besténd som p g a extrem klimatisk belidgenhet e]

t v bor slutavverkas

Resthestdnd, trasbestdnd, slyskog, bestind med hag=
markskaraktir
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VAGKLASSER (SKOGSBILVAGAR)

Vigklass T ¢ Enfdltig vig med slitlager av krossgrus,
Dimensionerande hastighet normalt 50 km/tim (14tt terring

60 km/tim), Vdgklassen dr avsedd fdr sdrskilt betydelsefulla
vidgar didr anspriken pd trafikhastighet 8r relativit hdga,

Vdgklass IT : Enfdltig vig med slitlager av krossgrus,
Dimensionerande hastighet normalt 30 km/tim (1&tt terring

40 km/tim), Vigklassen dr avsedd for vigar med médttliga krav
p& trafikhastighet,

Vagklass IIT : Enfdltig vdg med slitlager av krossgrus eller
sorterst naturgrus, Dimensionerande hastighet normalt 20
kn/tim (1&tt terring 30 km/tim), Vigklassen #r avsedd for
vigar med ldga krav pd trafikhastighet,

Vagklass IV : Enfdltig vidg med farbana utan egentliga
slitlager, Nidgot krav pd higre kSrhastighet kan inte upp-
rdtthdllas, Den tekniska utformningen forutsitter att vig-
standarden inte avses vidmakthdllas genom kontinuerliga
underhdllsdtgidrder utan att underhdllet i stdllet fér
karaktdren av istdndsdtitning fore varje anvdndningsperiod,

Alla vigklasserna har sddan geometrisk utformning att de med-
ger framfdrande av konventionell lastfordonskombination med
total l&ngd 24 m, bredd 2,5 m och hdjd 4,5 m,



Rikets indelning i tillviixtomrdden for skogsmark
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